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Ассоциация производителей авиации общего назначения (GAMA) 
выпустила отчет о результатах работы в 2024 году. Доходы произво-
дителей самолетов в прошлом году взлетели, увеличившись на 14,3% 
до $26,7 млрд, в то время как поставки выросли только на 3%, до 3162 
воздушных судов. Такой рост доходов связан с увеличением поставок 
дорогих бизнес-джетов. Между тем, выручка за поставку 956 новых 
вертолетов (+0,4%) выросла на 7,6%, до $4,5 млрд. GAMA отметила, 
что в совокупности предварительный доход отрасли достиг $31,2 
млрд, что произошло впервые за последнее десятилетие, а количе-
ство поставок второй год подряд превышает 4000 воздушных судов.

Тем временем WINGX сообщает, что на 7-й неделе (с 10 по 16 февра-
ля) во всем мире было выполнено 72025 рейсов бизнес-джетов, что 
на 2% больше, чем на той же неделе прошлого года. Активность Part 
135 и 91k выросла на 4% по сравнению с 7-й неделей прошлого года, 
и на 7% за последние 4 недели, что эквивалентно дополнительным 
2342 рейсам. С начала года (1 января – 16 февраля) трафик увеличил-
ся на 4% по сравнению с прошлым годом, активный мировой флот на 
1% больше, чем в начале 2024 года.

Очередной электрический проект терпит неудачу. Компания Eviation 
уволила 30 своих сотрудников и приостановила работу над своим 
электрическим самолетом Alice на девять пассажиров, поскольку 
ищет новые инвестиции. По словам источника, близкого к амери-
канской компании, небольшая команда была сохранена, поскольку 
ее основной акционер, Clermont Group, пытается получить обяза-
тельства от новых финансовых спонсоров и промышленных партне-
ров. Почти за два с половиной года с тех пор, как Eviation запустила 
демонстратор технологий в Мозес-Лейк в штате Вашингтон, компа-
ния нечего не сообщила по поводу постройки и запуска прототипа 
самолета.

WINGX: В 2025 году мировой трафик бизнес-джетов достигнет 
самого высокого уровня, затмив предыдущие пиковые значения 
2022 года, в первую очередь из-за возобновления спроса на биз-
нес-джеты в США после избрания Трампа
                                                                                                                          стр. 20стр. 20

С учетом положений, предусмотренных Постановлением 
Правительства РФ № 1918 от 27.12.2024, выдача сертификатов 
летной годности (СЛГ) легким типовым ВС по ФАП-519 возможна 
не только ВС, имеющим российский сертификат типа, но и ВС, 
имеющим сертификат типа, выданный FAA или EASA        стр. 23стр. 23

АОПА-Россия и Росавиация провели совещание АОПА-Россия и Росавиация провели совещание 
по вопросам выдачи СЛГ для типовых легких ВС по вопросам выдачи СЛГ для типовых легких ВС 

BizavWeekBizavWeek
О бизнес-авиации. Еженедельно.

GAMA: впервые за десятилетие доход отрасли GAMA: впервые за десятилетие доход отрасли 
превысил $30 млрдпревысил $30 млрд
Ассоциация производителей авиации общего назначения опу-
бликовала отчет о поставках и доходах за 2024 год. В целом, по 
сравнению с 2023 годом, почти во всех сегментах воздушных су-
дов наблюдался рост поставок, а доход предварительно был оце-
нен в $31,2 млрд, увеличившись на 13,3%                                   стр. 22стр. 22

В МАИ рассказали о первом возможном В МАИ рассказали о первом возможном 
маршруте аэротаксимаршруте аэротакси
«Это завтра наступит очень быстро», - заявил глава Минтранса 
России Роман Старовойт, отвечая на вопрос агентству ТАСС о 
возможности появления в ближайшем будущем отечественного 
аэротакси. Министр отметил, что власти страны поддерживают 
развитие высокотехнологичных проектов                               стр. 24стр. 24
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Брошенный в Краснодаре Legacy 650, ранее принадлежащий Air Hamburg, получил армянскую регистрациюБрошенный в Краснодаре Legacy 650, ранее принадлежащий Air Hamburg, получил армянскую регистрацию

Один из двух самолетов, ранее эксплуатировав-
шихся Air Hamburg, которые были брошены в Крас-
нодаре после начала СВО в феврале 2022 года, не-
давно был зарегистрирован в Армении.

Согласно данным Flightradar 24, шестилетний 
Legacy 650, ранее зарегистрированный как D-AIRV, 
в последний раз летал 20 февраля 2022 года меж-
ду Дубаем и Краснодаром. 4 декабря 2024 года са-
молет был перерегистрирован в Армении как 
EK-SIM на армянскую компанию Simavia, у кото-
рой нет сертификата эксплуатанта (AOC). Само-
лет еще не эксплуатировался под новой армянской 
регистрацией.

В настоящее время Legacy 650 сертифицирован 
для частных операций, а регистрация действи-
тельна до 1 августа 2025 года. Он присоединяется к 
двум другим самолетам авиации общего назначе-

ния, эксплуатируемым компанией Simavia, – Piper  
PA-28 и Piper PA-46, которые были добавлены в фев-
рале 2024 года и ранее зарегистрированы в России.

Авиакомпания Simavia принадлежит и управляет-
ся Симоном Мнояном. Он также является основа-
телем, а до ноября 2023 года – директором россий-
ской компании с аналогичным названием Simavia, 
базирующейся в Краснодаре (аэродром «Азимут»), 
которой в настоящее время управляет гражданин 
России Иван Фатеев. В 2011 году компания Simavia 
со штаб-квартирой в России была назначена диле-
ром Piper Aircraft в России.

Помимо Legacy 650, у Air Hamburg также был вто-
рой самолет, застрявший в Краснодаре – Citation 
XLS+ D-CKJM. Данные ADS-B показывают, что 
крайний полет самолета состоялся 23 февраля 
2022 года из Нюрнберга в Краснодар.

фото Александр Лебедев

http://www.jetport.ru/
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1106 деловых самолетов, а также рост стоимости на 
10,1%, до $28,19 млрд. Компания утверждает, что на 
результаты прошлого года повлияла забастовка в 
Textron Aviation, но поставки новых крупногабарит-
ных бизнес-джетов способствовали росту выручки.

Прогноз также предсказывает поставку 7534 граж-
данских вертолетов на $53,54 млрд до 2034 года, что 
немного лучше прошлогоднего прогноза. В 2025 
году Teal ожидает поставку 796 гражданских верто-
летов, что на 3,9% больше, чем 766 в 2024 году, в то 
время как выручка увеличится на 7%, до $5,18 млрд 
по сравнению с $4,84 млрд в прошлом году. 

В целом, по прогнозу Teal, рынок коммерческих, 
деловых, гражданских вертолетов и самолетов об-
щего назначения будет расти устойчиво до 2030 
года, после чего последует цикл спада.

После 12%-ного роста объема продаж деловых са-
молетов в 2024 году Teal Group ожидает, что в теку-
щем году рынок покажет рост на 10%. Выпустив на 
этой неделе 10-летний прогноз World Military and 
Civil Aircraft Briefing, компания, однако предсказа-
ла, что в течение следующих 10 лет рынок бизнес-
авиации выровняется – если не стагнирует.

В период с 2025 по 2034 год Teal прогнозирует по-
ставку 10693 деловых самолетов на сумму $273,50 
млрд. Этот прогноз немного снижен (на 0,1%) по 
сравнению с 10-летним прогнозом прошлого года.

По данным Teal, в прошлом году было поставле-
но 1045 деловых самолетов на сумму $25,6 млрд, 
что на 3,2% больше по количеству и на 12,1% боль-
ше по выручке по сравнению с 2023 годом. В этом 
году Teal прогнозирует рост поставок на 5,8%, до 

Teal Group прогнозирует двузначный рост рынка бизнес-авиации в 2025 годуTeal Group прогнозирует двузначный рост рынка бизнес-авиации в 2025 году

https://jetvip.ru/
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По данным ch-aviation research, Comlux KZ вывела 
из эксплуатации два последних Embraer Legacy 650, 
которые эксплуатировались в Казахстане. 13-летний 
UP-EM008, рассчитанный на 14 пассажиров, в по-
следний раз летал 5 декабря 2024 года между между-
народным аэропортом Алматы и аэропортом Стам-
була Ататюрк. С тех пор он был перерегистрирован в 
Сан-Марино как T7-AFO, но пока не летает под новой 
регистрацией.

Месяцем ранее компания Comlux сняла с эксплуата-
ции UP-EM007. 13-летний джет, способный вместить 
до 12 пассажиров, в последний раз совершил рейс с 
казахстанской регистрацией 14 ноября, сначала меж-
ду международным аэропортом Алматы и стамбуль-

Comlux KZ вывела из эксплуатации два последних Embraer Legacy 650Comlux KZ вывела из эксплуатации два последних Embraer Legacy 650

ским аэропортом Ататюрка, а затем продолжил полет 
в Ригу. 13 декабря он снова заработал с новым борто-
вым номером YL-ECT и выполнял рейсы в Dubai World 
Central под кодом «UAG» Латвийского авиационного 
союза. Он присоединился к пяти другим Legacy 650 в 
парке компании.

В настоящее время и ни одно подразделение Comlux 
Aviation не эксплуатирует Embraer Legacy 650.

Парк самолетов Comlux KZ, зарегистрированных в 
Казахстане, теперь включает в себя Challenger 604, 
Challenger 850, Praetor 600 и Pilatus PC-24. Компания 
также эксплуатирует Challenger 605, зарегистриро-
ванный на Бермудских островах.

https://www.weltall.aero/


На внутренний рынок США в 2024 году было по-
ставлено 217 самолетов, что на 7% больше, чем в 
2023 году. Между тем, международные поставки 
выросли на 76%, до 74 самолетов, что свидетель-
ствует о расширении глобального присутствия 
Piper. Кроме того, во второй половине прошлого 
года самолет M700 получил множество сертифи-
катов за рубежом.

«Мы гордимся нашим постоянным ростом как вну-
три страны, так и за рубежом», - сказал президент 
и исполнительный директор Piper Aircraft Джон 
Кальканьо. «Увеличение объема международных 
поставок свидетельствует о расширении присут-
ствия Piper на мировом рынке и растущей привле-
кательности наших самолетов во всем мире».

Piper Aircraft завершила 2024 год с высокими пока-
зателями, сообщив о почти 20%-ном росте поста-
вок по сравнению с предыдущим годом. В общей 
сложности компания поставила 291 самолет – на 
46 больше, чем в 2023 году. Piper связывает этот 
успех с популярностью M700 Fury, который полу-
чил одобрение FAA в марте и в прошлом году был 
поставлен 46 клиентам. 

2024 год стал для Piper более чем знаковым по 
сравнению с предыдущим годом, и компания со-
общила о самом высоком количестве поставок за 
последние два десятилетия. Успешное внедрение 
модели M700, наряду со значительным ростом 
продаж дизельных Archer DX, укрепило позиции 
компании на рынке высокопроизводительных тур-
бовинтовых самолетов.

Поставки Piper в 2024 году увеличились почти на 20%Поставки Piper в 2024 году увеличились почти на 20%
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В конце 2024 года Voluxis пополнила свой чартер-
ный парк Gulfstream G550, базирующимся в син-
гапурском аэропорту Селетар. 16-местный бизнес-
джет, который идеально подходит для полетов в 
Дубай, по всей Азии и в Лондон, перед началом экс-
плуатации прошел капитальный ремонт.

Ранее Voluxis получила сертификат Part 129 от FAA, 
позволяющий компании выполнять коммерческие 
рейсы в США, включая полеты внутри страны. 
В Voluxis неоднократно подчеркивали важность 
американского рынка, прежде всего внутреннего. 
Оператор наблюдает в последнее время рост рей-
сов через Атлантику. Также оператор сообщил о 
получении одобрения для полетов в London City.

Британский чартерный оператор и компания по 
управлению воздушными судами Voluxis попол-
нила свой парк чартерных самолетов очередным 
Hawker 850XP.

В компании отметили, что Voluxis имеет долгую 
историю владения, управления и технического об-
служивания Hawker, поэтому рады пополнить свой 
парк еще одним таким самолетом. Бизнес-джет мо-
жет с комфортом перевозить восемь пассажиров: 
клуб на четыре пассажира, трехместный диван и 
отдельное кресло. Он отличается потрясающим 
интерьером, обновленным в 2024 году, а также 
большим пространством над головой и камбузом 
для приготовления горячих и холодных блюд.

Voluxis ввел в эксплуатацию Hawker 850XPVoluxis ввел в эксплуатацию Hawker 850XP

https://jetport-interiors.tech/
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В МОСКВЕ | СОЧИ | МИНСКЕ | КАЛИНИНГРАДЕ

Продукция
исключительно

высокого качества

Доставка
срочных заказов

24 / 7 / 365

Индивидуальный
подход к каждому

клиенту

ЛУЧШИЙ КЕЙТЕРИНГ
ДЛЯ БИЗНЕС АВИАЦИИ

Основной базой авиакомпании является бухарест-
ский аэропорт Банеаса, и Вишою сказал, что в про-
шлом году оператор начал обслуживаться самолеты 
в аэропорту самостоятельно. Однако он пожаловал-
ся на плохую координацию между коммерческими 
и частными операциями в столичной авиагавани.

«Аэропорт Банеаса не был спроектирован таким 
образом, чтобы одновременно обслуживать как ре-
гулярные коммерческие, так и VIP-рейсы. Таким 
образом, эти два транспортных потока пересекают-
ся, создавая дискомфорт для наших пассажиров и 
задерживая посадку», - отметил он.

По данным ch-aviation, хотя большинство самоле-
тов My Jet базируются в Банеасе, Citation Jet 2+ ба-
зируется в Софии, а Phenom 300E – в Бакэу.

Румынский My Jet планирует открыть свою пер-
вую зарубежную базу в 2025 году, но предоставит 
дополнительную информацию «в подходящее вре-
мя», как только будет принято решение. Оператор 
также надеется стабильно увеличивать свой парк 
на один-два самолета в год, сообщил президент Ва-
лентин Вишою румынскому сайту деловых ново-
стей Profit.ro.

«Мы ориентируемся как на румынский рынок, так 
и на использование возможностей, доступных в Ев-
ропе. Что касается приобретений, у нас пока нет ни-
каких планов на 2025 год, но мы активно следим за 
развитием рынка», - сказал он. В настоящее время 
парк оператора насчитывает Citation Jet 1, Citation 
Jet 2+, Citation XLS+, G200, HondaJet, Phenom 300E 
и Cirrus Vision Jet G2. Все они находятся под управ-
лением от имени предпринимателей Румынии.

Румынский My Jet планирует открыть свою первую зарубежную базуРумынский My Jet планирует открыть свою первую зарубежную базу

https://angel-sky.ru/
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позволит обслуживать 1000 международных рей-
сов в год.

«Новый FBO отвечает растущему спросу со сторо-
ны путешественников в сфере туризма класса люкс 
в регионе», - сказал Данило Росарио Хименес, ди-
ректор подразделения Universal в Доминиканской 
Республике. «Укрепляя наше присутствие в севе-
ро-восточном регионе благодаря персонализиро-
ванному сервису мирового класса, мы поддержива-
ем экономическое развитие региона, обеспечивая 
при этом, чтобы клиенты частных и представи-
тельских авиаперевозок получали премиальный 
опыт, которого они ожидают».

Этот проект аналогичен по масштабам более ран-
нему партнерству между двумя компаниями при 
реконструкции FBO в международном аэропорту 
имени Грегорио Луперона в Пуэрто-Плате.

Крупнейший наземный провайдер Universal анон-
сирует планы по строительству нового FВО в 
Международном аэропорту имени Хуана Боша в 
Доминиканской Республике. Проект будет реали-
зован совместно с частным концессионером, кото-
рому правительство Доминиканской Республики 
поручило развивать, эксплуатировать и управ-
лять международными аэропортами в Карибском 
островном государстве.

Проект стоимостью $500 тыс будет завершен к се-
редине года, и Universal начнет эксплуатировать 
здание площадью 325 кв.м. с залами ожидания 
для пассажиров и пилотов, услугами консьержа, 
полностью оборудованной кухней, кафе-баром и 
собственной службой таможенного и иммиграци-
онного контроля. FBO также будет предлагать ус-
луги по наземному обслуживанию воздушных су-
дов, транспортировке и заправке топливом, что 

Universal построит стильный FBO в Доминиканской РеспубликеUniversal построит стильный FBO в Доминиканской Республике

https://www.fboexperience.com/
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Новый FBO американского провайдера бизнес-
авиации Clay Lacy Aviation в аэропорту Уотербери-
Оксфорд в Коннектикуте (KOXC) стал последним, 
присоединившимся к сети Paragon. Строительство 
комплекса в KOXC началось в 2022 году и заверша-
ется поэтапно, торжественное открытие термина-
ла запланировано на апрель.

Комплекс на 4,5 га включает в себя ангар площадью 
11200 кв.м., способный принять новейшие бизнес-
джеты сверхдальнего класса и обеспечить кругло-
суточное техническое обслуживание и поддержку 
AOG. Также в FBO предусмотрено прохождение та-
моженных и пограничных формальностей.

«Присоединение к сети Paragon дает компании Clay 
Lacy возможность еще больше расширить спектр 
предлагаемых нами услуг на Северо-Востоке США 
и расширить охват сообщества бизнес-авиации», 
- пояснила Мария Гарсо, генеральный менеджер 
компании. «Наша непоколебимая приверженность 
безопасности, сервису и культуре постоянного со-
вершенствования полностью соответствует ценно-
стям Paragon, и мы с нетерпением ожидаем сотруд-
ничества с другими лидерами отрасли».

Clay Lacy Aviation «штампует» FBOClay Lacy Aviation «штампует» FBO

Польская компания AMC Aviation приступила к 
эксплуатации первого в стране самолета Dassault 
Falcon 7X.

«Это знаменательное событие для польского рын-
ка частной авиации, поскольку это первый само-
лет такого типа в стране и единственный трех-
двигательный бизнес-джет, доступный в Польше. 
Dassault Falcon 7X сочетает в себе роскошь и пере-
довые технологии. Интерьер салона спроектиро-
ван таким образом, чтобы обеспечить максималь-
ный комфорт пассажирам: просторные сиденья, 
передовые развлекательные системы, тихий салон 
и отдельная спальня для четырех человек, что обе-
спечивает поистине исключительные впечатления 
от путешествия», - комментируют в компании.

Польская AMC Aviation начинает полеты на Falcon 7XПольская AMC Aviation начинает полеты на Falcon 7X

8-летний джет с бортовым номером SP-AGA впер-
вые начала выполнять рейсы 24 января 2025 года 
между Женевой и Познанью Лавица. Самолет ра-
нее эксплуатировался мальтийской авиакомпани-
ей Skyfirst. Skyfirst продолжает эксплуатировать 
два Falcon 7X, а также Falcon 8X и Global Express 
в соответствии с мальтийским сертификатом экс-
плуатанта (AOC).

Этот Falcon 7X присоединяется к 19 другим самоле-
там в парке AMC Aviation, в том числе к трем Learjet 
60XR, Challenger 300, Challenger 605, Citation  
Jet 3+, Citation Excel, Phenom 100, Praetor 600, G150, 
G280, GVII-G500, HondaJet, Pilatus PC-24 (один из 
которых зарегистрирован в Германии), Premier I, 
Premier IA и King Air B350i.



Gogo Business Aviation|Satcom Direct продлила со-
глашение с Luxaviation Group о предпочтительном 
провайдере еще на три года, развивая партнерство, 
установленное между оператором деловой авиа-
ции и Satcom Direct в 2021 году. Это соглашение 
расширяет доступ Luxaviation к фазированным ан-
тенным решеткам Gogo Galileo и ее североамери-
канской сети связи «воздух-земля» после недавне-
го слияния двух провайдеров связи. 

В рамках расширенного соглашения Luxaviation 
Group продолжит использовать оборудование 
Satcom Direct, включая серию терминалов SD Plane 
Simple, приложения «программное обеспечение 
как услуга», решения для связи в кабине экипа-
жа и круглосуточную поддержку клиентов. Кли-
енты Luxaviation также получат возможность мак-
симизировать услуги связи через полудуплексные 
и полнодуплексные фазированные антенные тер-
миналы Gogo Galileo в качестве единого источни-
ка сигнала.

«Предложение Gogo|SD приносит реальную поль-
зу нашему бизнесу и, что еще важнее, нашим кли-
ентам, позволяя нам предоставлять широкополос-
ное соединение, независимо от размера самолета», 
- сказал Стюарт Уильямсон, управляющий дирек-
тор Luxaviation Technical Services.

«Расширенный портфель означает, что мы мо-
жем помочь нашим клиентам организовать мно-
гополосную, многоорбитальную связь для под-
держки всех их потребностей в подключении», 
- отметил Дейв Фалберг, старший вице-президент 
Gogo|Satcom Direct по продажам в регионе EMEA 
APAC. 

Продолжение сотрудничестваПродолжение сотрудничества
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Концерн «Радиоэлектронные технологии» (КРЭТ 
Госкорпорации Ростех) разработал автопилот для 
самолетов малой авиации. Инновационная систе-
ма гарантирует высокие характеристики устой-
чивости самолета и его управляемости в режиме 
автопилота, а также обеспечивает безопасность по-
лета. Разработка запатентована и уже прошла лет-
ные испытания на легком многоцелевом самолете. 

Автопилот АП-МВЛ разработки Конструкторского 
бюро промышленной автоматики (КБПА, входит 
в КРЭТ) прост в эксплуатации и обладает высокой 
отказобезопасностью. В состав системы АП-МВЛ 
входит цифровой пульт-вычислитель, а также ис-
полнительные механизмы в виде сервоприводов, 
подключаемые параллельно в систему управле-
ния самолетом. При этом автопилот сопряжен по 
цифровым интерфейсам с информационными си-
стемами, такими как курсовертикаль, системы 
воздушных сигналов и навигации, а также элек-
тромеханизмами триммирования. 

«Советские предприятия в свое время разрабаты-
вали автопилоты для легких самолетов, таких как 

Ростех создал инновационный автопилот для самолетов малой авиацииРостех создал инновационный автопилот для самолетов малой авиации

Ан-2. Сегодня предприятия Ростеха, имея на сво-
ем вооружении опыт прошлых поколений, раз-
рабатывают инновационные авиационные си-
стемы. Созданная специалистами КРЭТ система 
автопилота опирается на задачи, обозначенные в 
Государственной программе „Развитие авиацион-
ной промышленности“. Характеристики новинки 
позволяют применить ее как на вновь проектиру-
емых, так и на модернизируемых самолетах малой 
авиации. Внедрение наших технологий в произ-
водство самолетов малой авиации позволит улуч-
шить их эксплуатационные характеристики и сде-
лать полеты более доступными и безопасными», 
— сказали в Ростехе. 

Конструкторское бюро промышленной автомати-
ки специализируется на разработке и производ-
стве систем автоматического управления, пило-
тажных и пилотажно-навигационных комплексов 
для различных типов летательных аппаратов. 
Предприятие ведет модернизацию ранее разрабо-
танных изделий, а также инициативные исследо-
вания по созданию пилотажных и навигационных 
комплексов нового поколения.
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Американский оператор flyExclusive, предоставля-
ющий услуги чартерных рейсов премиум-класса, 
заключил окончательное соглашение о приобре-
тении авиационного бизнеса Jet.AI. Сделка состо-
ится после того, как Jet.AI преобразует бизнес в 
новую компанию SpinCo, которая затем будет при-
обретена flyExclusive.

Менеджмент Jet.AI сохранит свои акции. В рамках 
сделки они получат новые обыкновенные акции 
flyExclusive класса А. Объединение бизнеса зависит 
от условий закрытия сделки, изложенных в согла-
шении. Это стратегическое объединение является 
естественным для flyExclusive, поскольку обе ком-
пании эксплуатируют самолеты Textron Aviation 
и HondaJet, а приобретенные активы помогут 
flyExclusive в реализации планов роста на 2025 год.

Являясь одной из крупнейших и наиболее зареко-
мендовавших себя компаний в сфере частной авиа-
ции, flyExclusive обладает мощным парком воздуш-
ных судов и передовым опытом эксплуатации. Эта 
сделка является взаимовыгодной, поскольку ожи-
дается, что она обеспечит flyExclusive дополнитель-
ным капиталом для роста и увеличит ликвидность 
акционеров, а также позволит использовать Jet.AI, 
как компанию, разрабатывающую, в частности, и 
решения в области искусственного интеллекта.

Джим Сегрейв, основатель и главный исполни-
тельный директор flyExclusive, отметил: «Пред-
лагаемая сделка с Jet Al — это последний пример 
ценности, которую вертикально интегрированная 
платформа частной авиации flyExclusive предо-
ставляет участникам отрасли. Сделка выгодна экс-
клюзивным инвесторам».

flyExclusive приобретет Jet.AIflyExclusive приобретет Jet.AI

EASA сертифицировала комплексную систему эва-
куации Boost Systems (cPCDS) для спасательных 
вертолетов Airbus H125/AS350/AS355. Система ос-
нована на ранее сертифицированной компани-
ей системе Human External Cargo (HEC), которая 
предлагает европейским операторам комплексное 
и надежное решение для проведения спасатель-
ных операций с участием нескольких человек.

Последнее одобрение было получено в партнер-
стве с AirWork&Heliseilerei (A&H), компанией, 
имеющей опыт проектирования и сертификации 
сложных систем эвакуации для различных моде-
лей вертолетов.

«Система Boost HEC для Airbus H125/AS350/AS355 
была сертифицирована EASA в 2023 году, и мы по-
лучили всестороннюю поддержку от европейских 

Airbus H125 получили новую систему эвакуации для пострадавшихAirbus H125 получили новую систему эвакуации для пострадавших

операторов. Теперь, в партнерстве с A&H, мы пред-
лагаем комплексное решение, включающее серти-
фицированную EASA комплексную систему персо-
нальных устройств для эвакуации (cPCDS). Тесное 
сотрудничество с A&H позволило нам предложить 
cPCDS специально для нашей системы Airbus H125/
AS350 HEC здесь, в Европе», - сказал Дерек Томас, 
президент Boost Systems.

Система HEC Boost для H125/AS350/AS355 грузо-
подъемностью 500 кг обладает высокой эффек-
тивностью при спасении нескольких человек и 
адаптируемостью к условиям миссии. Комплект 
оборудования предназначен для быстрой уста-
новки, в то время как комплект mission, оснащен-
ный двумя крюками и грузовой балкой, может 
быть установлен или демонтирован за считанные 
минуты.
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Hanyang Investment Development Group планирует 
создать парк из 12 воздушных судов eVTOL, разра-
батываемых компанией AutoFlight, в рамках плана 
по запуску новых авиасообщений в китайском го-
роде Ухань. 12 февраля компания объявила о за-
ключении соглашения с гарантированным депози-
том, заявив, что заплатит $21,5 млн за автономный 
самолет CarryAll и пятиместную пассажирскую 
модель Prosperity.

Компания AutoFlight уже имеет сертификаты типа 
и производства на CarryAll и готовится начать по-
ставки самолетов заказчикам с марта. Компания 
работает над завершением сертификации типа са-
молета Prosperity в 2026 году.

В соответствии с условиями партнерства с прави-

AutoFlight расширяет продажи в КитаеAutoFlight расширяет продажи в Китае

тельством округа Ханьян, самолет с автопилотом 
будет использоваться для доставки грузов и реаги-
рования на чрезвычайные ситуации в Ухане, насе-
ление которого составляет около 14 млн человек. 
Hanyang Investment Development Group также пла-
нирует осуществлять обзорные рейсы вдоль реки 
Янцзы.

По данным AutoFlight, ее самолеты, дальность по-
лета которых, как ожидается, составит около 250 
километров, смогут выполнять 30-минутные рей-
сы по маршрутам, соединяющим восемь городов-
спутников в столичном регионе большой Ухань. 
Планируемая сеть будет включать в себя вертипорт 
на новой станции скоростных поездов Ханьян.

Компания AutoFlight, наряду с несколькими нена-

званными первыми клиентами, находится в про-
цессе подачи заявки в Управление гражданской 
авиации Китая (CAAC) для получения сертифика-
тов на эксплуатацию CarryAll, грузоподъемность 
которого составит 400кг. Келлен Се, старший вице-
президент производителя по глобальным прода-
жам и развитию бизнеса, сказал, что его компания 
будет работать с клиентами, чтобы помочь начать 
эксплуатацию, принимая во внимание такие фак-
торы, как получение необходимого разрешения на 
работу в определенных местах Китая.

В течение 2025 года компания AutoFlight планиру-
ет поставить от 15 до 20 образцов CarryAll. Само-
лет также может быть использован для выполне-
ния таких задач, как тушение пожаров.

Имея на руках документацию G-1, команда ин-
женеров AutoFlight в настоящее время работает с 
представителями CAAC над завершением разра-
ботки плана сертификации и средств обеспечения 
соответствия для самолета Prosperity. Се объяснил, 
что, как только это будет сделано, процесс достиг-
нет стадии G-2, а затем официальные лица, кото-
рые уже ознакомились с дизайном салона, присту-
пят к проверке эксплуатационных характеристик 
самолета.

Несколько китайских городов, включая Хэфэй, 
Гуанчжоу, Шэньчжэнь, Тайюань, Чжухай и Вэнь-
чэн, находятся в процессе запуска авиасообщения 
eVTOL. Компания EHang зарегистрировала про-
дажи в этих регионах своей двухместной модели 
eVTOL EH216-S, а также в настоящее время запра-
шивает у своих клиентов сертификаты оператора 
CAAC.



Eviation «приостанавливает» проект электрического самолета Alice и ищет новые инвестицииEviation «приостанавливает» проект электрического самолета Alice и ищет новые инвестиции

как в пассажирской, так и в грузовой конфигура-
ции. Потенциальными клиентами являются не-
мецкие региональные авиакомпании Flyvbird 
и Evia Aero, лизинговые группы Solyu и Monte, 
Air New Zealand, чартерные операторы GlobalX, 
UrbanLink Air Mobility, Cape Air, Aerus и Northern 
Territory Air Service. Тот же источник сообщил, что 
на данный момент все эти соглашения остаются 
неизменными.

MagniX, контрольный пакет акций которой так-
же принадлежит сингапурской Clermont Group, по-
ставляет для самолета Alice свои электрические 
двигатели Magni650. Другие партнеры програм-
мы включают GKN Aerospace (крылья, хвостовое 
оперение и электропроводка), Honeywell (системы 
кокпита и электродистанционная система управ-
ления) и Parker Aerospace (органы управления кок-
пита, закрылки и система терморегулирования).

Еще в октябре 2024 года Стайн сказал изданию 
AIN, что руководство Eviation «очень комфортно 
себя ощущает» с уровнем финансовой поддержки, 
который, по его словам, был подкреплен предвари-
тельными платежами от клиентов. В то время он 
говорил, что Eviation не занимается активным сбо-
ром средств, хотя и искала новые партнерства.

Eviation была основана в 2015 году группой изра-
ильских предпринимателей, включая Омера Бар-
Йохая, который ушел с поста генерального дирек-
тора в марте 2022 года, но остался миноритарным 
акционером. В 2019 году Clermont Group приобре-
ла 70% акций компании. Бывший генеральный ди-
ректор MagniX Рои Ганзарски также занимал пост 
исполнительного председателя компании до янва-

ря 2022 года, когда он ушел с обеих должностей.

Компания представила полномасштабную модель 
Alice на Парижском авиасалоне в июне 2019 года. 
После некоторых опытно-конструкторских работ, 
проведенных в Аризоне, в конструкцию пришлось 
внести существенные изменения, чтобы упростить 
процесс сертификации и в ответ на отзывы клиен-
тов, призывавших к возможности заходов на посад-
ку с креном, которые были невозможны при уста-
новке электродвигателей на законцовках крыла.

MagniX и Eviation – относительно новые дополне-
ния к бизнес-портфелю Clermont Group, который в 
основном сосредоточен на финансовых услугах и 
здравоохранении. Им руководит новозеландский 
предприниматель Ричард Чандлер.
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Компания Eviation уволила 30 своих сотрудников 
и приостановила работу над своим электрическим 
самолетом Alice на девять пассажиров, посколь-
ку ищет новые инвестиции. По словам источника, 
близкого к американской компании, небольшая 
команда была сохранена, поскольку ее основной 
акционер, Clermont Group, пытается получить обя-
зательства от новых финансовых спонсоров и про-
мышленных партнеров.

Почти за два с половиной года с тех пор, как Eviation 
запустила демонстратор технологий в Мозес-Лейк 
в штате Вашингтон, компания нечего не сообщила 
по поводу постройки и запуска прототипа самоле-
та. В апреле 2024 года она объявила о завершении 
обзора концептуального проекта при поддержке 
инженерного подрядчика TLG Aerospace, который 
в настоящее время не участвует в программе.

«Это решение далось нелегко», - сказал генераль-
ный директор Eviation Андре Штайн, бывший ру-
ководитель Embraer и Eve Air Mobility, назначен-
ный на эту должность в декабре 2023 года. «Однако 
мы считаем, что эта временная пауза необходима, 
чтобы сосредоточиться на поиске правильных дол-
госрочных партнерств, которые помогут нам сде-
лать электрические коммерческие региональные 
рейсы реальностью. Мы хотели бы выразить глу-
бочайшую благодарность нашим клиентам и пар-
тнерам за поддержку программы Alice. И мы хоте-
ли бы особенно поблагодарить наших сотрудников 
за их упорный труд по ускорению электрической 
революции в авиации».

Eviation сообщила о соглашении о намерениях, ох-
ватывающем около 600 заказов на самолеты Alice 
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Одной из ключевых функций системы является 
инструмент оценки рисков на базе искусственного 
интеллекта. Этот инструмент анализирует соответ-
ствующие данные для оценки рисков и принимает 
решения «разрешать/не разрешать», когда риски 
превышают допустимые пороговые значения.

По словам соучредителя NATA CS и руководите-
ля отдела продуктов Гэри Тугаса, функция GenAI 
Safety Reporting значительно повысила эффек-
тивность: один оператор сообщил о 90-минут-
ной экономии времени на проверку отчетов о  
безопасности.

SMS позволяет пилотам и наземному персоналу от-
правлять отчеты о безопасности полетов, которые 
затем автоматически классифицируются и оцени-
ваются GenAI. Искусственный интеллект оценива-
ет вероятность и серьезность рисков, что позволяет 
менеджерам по безопасности полетов быстрее при-
нимать решения на основе данных.

Иржи Марусек, генеральный директор NATA CS, 
подчеркнул приверженность компании повыше-
нию авиационной безопасности, заявив: «NATA 
CS была на переднем крае авиационной безопас-
ности, предоставляя платформу услуг, которая 
упрощает соблюдение требований, и теперь, с за-
пуском SMS, мы можем повысить безопасность на-
ших операторов».

Помимо SMS, NATA CS предоставляет ряд реше-
ний по соблюдению авиационных требований, 
включая:
•	 Обучение по программе обеспечения безопас-

ности TSA
•	 Снятие биометрических отпечатков пальцев
•	 Поддержку базы данных о пилотах FAA
•	 Управление программами по борьбе с наркоти-

ками и алкоголем
•	 Аттестацию экипажа

Благодаря своей новейшей системе SMS на базе 
искусственного интеллекта NATA CS стремится 
революционизировать управление авиационной 
безопасностью, предлагая операторам по всей от-
расли передовые автоматизированные решения 
для оценки рисков и обеспечения соответствия 
требованиям.

Компания NATA Compliance Services (NATA CS) 
представила новую систему управления безопас-
ностью полетов (SMS), которая включает в себя 
функции искусственного интеллекта (ИИ) для по-
вышения безопасности полетов.

Платформа SMS, управляемая искусственным 
интеллектом, упрощает соблюдение требований 
FAA, объединяя протоколы безопасности полетов 
в единую систему. Она предназначена для эксплу-
атантов воздушных судов, поставщиков наземных 
услуг и аэропортов, упрощая отчетность по безо-
пасности полетов и оценку рисков.
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Недавнее принятие FAA новых правил открыва-
ет путь для перехода отрасли к новой электрон-
ной системе подачи и распределения заявок на ре-
гистрацию воздушных судов. Агентство надеется 
полностью внедрить систему электронных услуг 
гражданской авиации (CARES) к концу года.

Выпущенный в прошлом месяце, этот свод правил 
упрощает онлайн-подачу и выдачу регистраций 
воздушных судов. «Электронная выдача сертифи-
катов более эффективна и экономична, чем тради-
ционная процедура печати бумажных регистраци-
онных сертификатов и их отправке владельцам и 
дилерам воздушных судов», - заявило агентство.

В FAA пояснили, что в настоящее время реестр в 
месяц выдает более 5000 сертификатов, напеча-
танных на плотной бумаге, а их отправка почтой 
занимает от семи до десяти рабочих дней.

«Из-за длительного времени доставки, необхо-
димого при использовании обычной почты, рее-
стру пришлось создать особые приоритетные про-
цессы для удовлетворения потребностей быстро 
меняющейся среды авиационной отрасли. Рас-
ходы, связанные с этим процессом, включают пе-
чать, расходные материалы, почтовую рассылку 
и рабочую силу, необходимую для сортировки и 
распределения».

В связи с растущими задержками в этом процессе 
в Законе о повторной авторизации FAA 2018 года 
Конгресс призвал FAA модернизировать реестр, 
включая оцифровку его функций.

FAA делает шаг к цифровой регистрации воздушных судовFAA делает шаг к цифровой регистрации воздушных судов

«FAA вносит изменения в свои правила таким об-
разом, чтобы помочь отрасли вести бизнес с ис-
пользованием современных технологий», - сказал 
Скотт МакКрири, руководитель группы по авиаци-
онной практике в McAfee & Taft, а также член на-
логового комитета NBAA и отраслевой консульта-
тивной группы по вопросам регулирования. Он 
отметил, что на данный момент FAA просто изме-
нило регулирующие положения, чтобы разрешить 
использование и подачу документов, оформлен-
ных в электронном виде, и копий, оформленных 
вручную, в определенных обстоятельствах... После 
полного внедрения, возможно, к концу года, си-
стема будет принимать документы, оформленные 
в цифровом виде и оформленные вручную, в элек-
тронном виде через CARES».

NBAA ожидает, что благодаря модернизации си-
стемы FAA сможет быстрее проводить процесс 
регистрации, сокращая задержки, которые мо-
гут длиться месяцами. «Изменение в регулирова-
нии значительно упрощает систему FAA, посколь-
ку им не нужно создавать печатный сертификат и 
отправлять его зарегистрированному владельцу», 
- сказал МакКрири. «Это также устраняет необхо-
димость для предыдущего зарегистрированного 
владельца, продающего самолет, который больше 
не является владельцем, получать этот бумажный 
документ, подписывать его и отправлять обратно 
в FAA для обработки. Электронная регистрация 
устранит многие из этих шагов и расходов, позво-
ляя выполнять большую часть этой обработки 
автоматически».
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АО «Инфоком-Авиа» (в составе холдинга АИС вхо-
дит в Ростех) предоставляет сервис цифровой свя-
зи между воздушными судами и центрами управ-
ления полетами российских авиаперевозчиков. 
Отечественное решение заменило импортные, от 
которых были отключены российские эксплуатан-
ты после ухода из страны иностранных компаний. 
ACARS является важнейшим инструментом для 
обмена информацией и управления полетами.  

Такая цифровая связь позволяет в режиме реаль-
ного времени передавать авиакомпании результа-
ты мониторинга состояния ВС в полете, его агре-
гатов, обмениваться с бортом метеоданными, 
операционными планами полета, другой необхо-
димой информацией. Информация, поступающая 
с борта, дает возможность организовать его опе-
ративное техническое обслуживание сразу после 
приземления. 

В 2024 году более чем в два раза выросло коли-
чество авиакомпаний, подключенных к сервису 
ACARS. Порядка 2/3 парка воздушных судов Рос-
сии совершали обмен информацией через систему 
ACARS. Всего за 2024 год с помощью системы было 
доставлено более 28 миллионов сообщений между 
центрами управления полетов российских авиа-
компаний и воздушными судами.
Использование системы ACARS существенно вли-
яет на эффективность эксплуатации парка авиапе-
ревозчика и безопасность полетов.

До марта 2022 года сервис ACARS для российских 
и зарубежных авиакомпаний в нашей стране пре-
доставляли иностранные провайдеры. На терри-
тории России была размещена сеть радиостан-

«Российская система «борт - земля» ACARS доставила в 2024 году более 28 миллионов сообщений«Российская система «борт - земля» ACARS доставила в 2024 году более 28 миллионов сообщений

ций, а обработка авиационных сообщений велась 
в зарубежных процессинговых центрах. В связи с 
введенными санкциями сервис для российских 
авиакомпаний стал недоступен. В результате сни-
зилась эффективность использования парка воз-
душных судов, возросли экономические потери 
авиакомпаний. 

В рамках работ предприятия Госкорпорации Ро-
стех разработали необходимое оборудование. Опе-

ратором информационных услуг в области авиа-
ционной деятельности выступило предприятие 
Ростеха — «Инфоком-Авиа». При поддержке Росте-
ха оператор восстановил сервис ACARS «борт—зем-
ля» для отечественных авиаперевозчиков, создав 
сеть наземных станций на основных направлениях 
полетов «север—юг» и «запад—восток» и сформи-
ровав центр обработки данных на территории Рос-
сии. В планах – расширение сети станций на всю 
территорию России.
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Танзанийская компания Tropic Helicopters попол-
нила свой парк вертолетами Airbus Н125 (AS350B3). 
Это приобретение знаменует собой важную веху 
для танзанийского оператора, который работает 
уже более двух десятилетий, обеспечивая верто-
летные спасательные операции и приключенче-
ский туризм по всей стране, а также бесперебойное 
реагирование на чрезвычайные ситуации. Н125 
присоединяется к парку из трех вертолетов, укре-

Танзанийская компания Tropic выбирает вертолеты Airbus H125Танзанийская компания Tropic выбирает вертолеты Airbus H125

пляя возможности Tropic по обслуживанию тури-
стов, коммунальных служб и критически важных 
служб воздушной поддержки.

В течение последних двух лет компания тесно со-
трудничала с TANAPA (Управлением националь-
ных парков Танзании), предоставляя услуги по 
эвакуации пострадавших с горы Килиманджаро и 
других национальных парков. Только в 2023 и 2024 

годах вертолеты Tropic успешно провели 291 спаса-
тельную операцию в горах Килиманджаро, обеспе-
чив альпинистам быструю экстренную помощь в 
самых сложных условиях.

Н125 известен своими высотными характеристика-
ми, что делает его идеальным вертолетом для спа-
сательных операций на Килиманджаро, горе Меру 
и в отдаленных районах Танзании. Его маневрен-
ность, мощность и надежность обеспечивают бы-
строе реагирование и безопасную эвакуацию в экс-
тремальных условиях.

Tropic Helicopters также поддерживает высокогор-
ную медицинскую эвакуацию, вертолетные са-
фари, аэросъемку, а также коммунальные и при-
родоохранные работы. Для ее партнеров в сфере 
туризма, охраны природы и реагирования на чрез-
вычайные ситуации расширение парка означает 
повышение доступности для высотных спасатель-
ных работ и частных чартерных рейсов, большую 
гибкость при проведении воздушных экскурсий и 
коммунальных работ, а также повышение безопас-
ности и надежности полетов в сложных условиях 
местности.

«Продолжая расти, Tropic Helicopters по-прежнему 
стремится обеспечивать высочайший уровень  
авиационного обслуживания, безопасности и про-
фессионализма. С началом эксплуатации нового 
вертолета компания надеется на сотрудничество 
со своими клиентами, чтобы улучшить опыт Тан-
зании в области вертолетной техники и обеспечить 
исключительный сервис по всему региону», - ком-
ментируют в компании.
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Благодаря небольшому росту количества постав-
ленных в прошлом году самолетов выручка Pilatus 
Aircraft увеличилась на 10,5%, до 1,63 млрд швей-
царских франков ($1,8 млрд). В отчете швейцар-
ский производитель заявил, что его прибыль вы-
росла на 1,3%, а новые заказы взлетели на 44,9%, до 
2,19 млрд швейцарских франков.

В прошлом году Pilatus поставила 153 самолета – 
96 однодвигательных турбовинтовых PC-12 NGX,  
51 бизнес-джет PC-24 и шесть учебно-боевых PC-21. 
Для сравнения, в 2023 году было клиентам переда-
но 148 самолетов – 101 PC-12 и 47 PC-24.

Портфель заказов компании на 25,5% превышает 
уровень начала прошлого года, а его общая стои-
мость по состоянию на 31 декабря составила 2,92 
млрд швейцарских франков. Он состоит из расту-
щих заказов на PC-12 и PC-24, а также заказов на 
19 самолетов PC-21 от Королевских ВВС Канады и 
контракта с правительством Нидерландов на во-
семь учебно-тренировочных самолетов PC-7 MKX. 

В своем годовом отчете руководство Pilatus при-
знало возросшие проблемы в цепочке поставок, 
вызванные «слишком частыми задержками» в 
получении деталей. Это побудило компанию ин-
вестировать в стратегию привлечения производ-
ственных ресурсов.
 
Pilatus находится в процессе приобретения швей-
царской Ruag Aerostructures с 230 сотрудниками 
и обширным опытом в области станочного обо-
рудования и производства. Компания также соз-
дает производственные мощности в Испании че-

Pilatus увеличивает доходы и решает проблемы с цепочкой поставокPilatus увеличивает доходы и решает проблемы с цепочкой поставок

рез свою недавно созданную дочернюю компанию 
Pilatus Aircraft Ibérica в Севилье. 

Для усиления поддержки в США производитель 
открывает центр продаж и обслуживания в меж-
дународном аэропорту Сарасота-Брадентон во 
Флориде (KSRQ). Pilatus также приобрела объект 
Aero Center Atlanta.

«Несмотря на трудности, в 2024 году мы достиг-
ли важных вех, еще больше расширив портфель», 
- сказал председатель Pilatus Хансуэли Лусли. «Мы 

осуществляем целевые инвестиции в нашу ин-
фраструктуру и устойчивость, и мы продолжаем 
улучшать условия занятости, которые предлагаем 
нашим сотрудникам и которых считаем нашим са-
мым важным ресурсом из всех». 

В настоящее время Pilatus насчитывает 3326 со-
трудников по всему миру, и чуть более 55% из них 
напрямую задействованы в производстве. Око-
ло 140 учеников включены в платежную ведо-
мость, при этом 87,4% всего персонала базируется 
в Швейцарии.
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Авиакомпания Fly Sirius (международный аэро-
порт Дели) ведет активные переговоры с Textron 
Aviation о приобретении двадцати самолетов 
Citation Longitude за $600 млн, сообщает Press 
Trust of India.

Источник сообщил агентству, что сделка, как ожи-
дается, будет завершена в течение ближайших 
трех-четырех месяцев, а первые поставки ожида-
ются через год-полтора после подписания. В рам-
ках переговоров Textron Aviation провела демон-
страционный полет в Дубае на одном из своих 

Индийская Fly Sirius приобретет 20 Citation LongitudeИндийская Fly Sirius приобретет 20 Citation Longitude

демонстрационных самолетов Citation Latitude, ко-
торый совершил несколько полетов вокруг Dubai 
World Central в период с 22 по 28 января 2025 года.

Переговоры начались после объявления компани-
ей о планах привлечь $100 млн для расширения 
парка до 50 бизнес-джетов к марту 2028 года. Стра-
тегия роста сосредоточена на легких и средних 
бизнес-джетах, а также самолетах для групповых 
чартерных перевозок, ориентированных на между-
народные рынки Ближнего и Дальнего Востока.
 

Fly Sirius начала полеты в июле 2024 года на одном 
Hawker 4000, рассчитанном на девять пассажиров, 
который в настоящее время является единствен-
ным джетом в парке авиакомпании. Компания яв-
ляется совместным предприятием Airavat Aviation, 
дочерней компании базирующейся в Дубае транс-
портной компании Transworld Group, и Sirius India 
Airlines Pvt. Ltd, фирмы, связанной с двумя бывши-
ми руководителями SpiceJet.

Citation Longitude получил сертификат FAA в сентя-
бре 2019 года, и вскоре после этого Textron Aviation 
начала поставки клиентам.

Благодаря двигателям Honeywell HTF7700L, мак-
симальная крейсерская скорость Citation Longitude 
составляет 882 км/ч, а дальность полета при этом 
достигает 6482 км, максимальное количество пас-
сажиров – 12. Самолет имеет неоспоримое преи-
мущество при взлете и посадке на высокогорных 
аэропортах, так как на его взлет и посадку требует-
ся всего лишь 1494 и 1036 метров соответственно. 
Кабина экипажа оборудована комплексом Garmin 
G5000 с жидкокристаллическими экранами.

С учетом ровного пола высота салона составляет 
1,83 м, что делает бизнес-джет очень удобным в экс-
плуатации высокими людьми. Кресла и интерьер 
обиты тканями и кожей высокого качества. Крес-
ла салона оборудованы специальным тачскрином, 
который позволяет контролировать освещение 
над своим местом. Также все пассажиры при же-
лании могут подключиться к системе мультимедиа 
Cessna Clarity, выполненной на базе систем Android 
и iOS, и самостоятельно регулировать температу-
ру и освещение салона, а также затемнение стекол.
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Согласно еженедельному обзору WINGX Business Aviation Bulletin, на 7-й 
неделе (с 10 по 16 февраля) во всем мире было выполнено 72025 рейсов 
бизнес-джетов, что на 2% больше, чем на той же неделе прошлого года. 
Активность Part 135 и 91k выросла на 4% по сравнению с 7-й неделей про-
шлого года, и на 7% за последние 4 недели, что эквивалентно дополни-
тельным 2342 рейсам. С начала года (1 января – 16 февраля) трафик уве-
личился на 4% по сравнению с прошлым годом, активный мировой флот 
на 1% больше, чем в начале 2024 года.

Соединенные Штаты

На 7-й неделе активность бизнес-джетов в США выросла на 1% по сравне-
нию с прошлым годом, рейсы Part 135 и 91K увеличились на 6%. Флорида 

Во Флориде трафик по-прежнему растет, а в Европе – спрос на отдых Во Флориде трафик по-прежнему растет, а в Европе – спрос на отдых 

Трафик бизнес-джетов во всем мире по неделям в годовом исчислении

показала заметный рост – на 11% по сравнению с прошлым 
годом и на 10% относительно предыдущей недели. В Техасе 
трафик на 7-й неделе тоже вырос, хотя и более сдержанно, 
всего на 4% выше в годовом исчислении, в то время как в Ка-
лифорнии падение на 6% и на 1% – с начала года.

Количество чартеров в США по состоянию на 16 февраля 
превысило 51000 рейсов, что на 10% больше, чем в 2024 году. 
На этой неделе сообщалось, что flyExclusive намерена приоб-
рести Jet.AI; в этом году активность flyExclusive в США вы-
росла на 24% после роста на 19% в прошлом году по сравне-
нию с 2023 годом. Другие ведущие провайдеры чартерных 
программ Wheels Up и Vista зафиксировали в прошлом году 
некоторое снижение количества летных часов.

В течение выходных, посвященных Дню президента (с пят-
ницы 14 по понедельник 17 февраля), был выполнен 27321 
рейс бизнес-авиации, что на 204 вылета меньше, чем в ана-
логичном периоде с пятницы по понедельник 2024 года, 
когда отмечался День президента. В праздничный пери-
од наблюдался заметный рост числа рейсов по некоторым 
направлениям Карибского бассейна, при этом наиболь-

Трафик ведущих операторов бизнес-джетов в США, 1 января - 16 февраля 2025 г.
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шая активность была на самолетах суперсреднего 
размера.

Европейский регион

На 7-й неделе 2025 года активность бизнес-джетов 
в Европе выросла на 2% по сравнению с прошлым 
годом, что соответствует тенденции последних че-
тырех недель. В Великобритании наблюдалось за-
метное увеличение трафика, на 17% по сравнению с 7-й неделей прошлого 
года. Активность в Великобритании возросла в выходные перед каникула-
ми в большинстве школ Англии с 17 по 21 февраля, самыми популярными 
направлениями были в аэропорты, обслуживающие известные горнолыж-
ные курорты, такие как Сион, Женева, Лион, Шамбери и Самедан.

С 14 по 16 февраля в Мюнхене прошла 61-я Мюнхенская конференция по 
безопасности. За неделю проведения мероприятия в аэропорты Мюнхена 
прибыло 253 бизнес-джета, что на 83% больше, чем на предыдущей неделе. 

Главным городом отправления международных рейсов стал Лондон, с замет-
ным всплеском прибытий из Брюсселя.

В этом году (с 1 января по 16 февраля) активность европейских бизнес-джетов 
на 2% выше в годовом исчислении, а налет вырос на 3%. Суперсредние и сверх-
дальние самолеты показывают значительный рост в этом году, рейсы на этих 
самолетах соответственно на 8% и 9% выше по сравнению с прошлым годом.  
Сверхдальние бизнес-джеты долевых операторов летают на 50% больше в годо-
вом исчислении, Лондон - Нью-Йорк является самым загруженным маршрутом 
для таких самолетов, за ним следует Лондон - Париж.

Остальной мир

В других регионах мира, за пределами США и Европы, на 7-й неделе наблюдался 
10%-ный рост активности в годовом исчислении. Трафик на Ближнем Востоке и 
в Азии немного снизился, -2% и -3% соответственно. Напротив, в Африке и Юж-
ной Америке зафиксирован сильный рост (+29% и +31%). Этому способствовало 
увеличение числа рейсов бизнес-джетов между Сан-Паулу и Рио-де-Жанейро в 
Южной Америке и рост трафика между Дурбаном и Кейптауном в Африке. 

Управляющий директор WINGX Ричард Кое комментирует: «В 2025 
году мировой трафик бизнес-джетов достигнет самого высокого уровня, зат-
мив предыдущие пиковые значения 2022 года, в первую очередь из-за возоб-
новления спроса на бизнес-джеты в США после избрания Трампа. Даже в Ев-
ропе, столкнувшейся с серьезными экономическими трудностями, в этом году 
по сравнению с прошлым наблюдается рост активности бизнес-джетов, причем 
всплеск на последней неделе был связан с каникулами в школах».Самые загруженные направления в США, праздничный период Дня президента (пят-

ница - понедельник) 2025 г.

Трафик и число активных долевых бизнес-джетов в Европе с 1 января по 16 февраля 2025 г. 
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GAMA: впервые за десятилетие доход отрасли превысил $30 млрдGAMA: впервые за десятилетие доход отрасли превысил $30 млрд

Ассоциация производителей авиации общего 
назначения (GAMA) опубликовала отчет о по-
ставках и доходах за 2024 год. В целом, по срав-
нению с 2023 годом, почти во всех сегментах 
воздушных судов наблюдался рост поставок, а 
доход предварительно был оценен в $31,2 млрд, 
увеличившись на 13,3%. 

«Поскольку мы отчитываемся о развитии от-
расли авиации общего назначения за прошед-
ший год, следует отметить, что впервые за деся-
тилетие годовой оборот наших компаний снова 
превысил $30 млрд, и второй год подряд мы 
отгружаем более 4000 воздушных судов. Эти 
высокие показатели обеспечат значительный 
импульс в 2025 году, но крайне важно, чтобы 
политики и регулирующие органы по обе сто-
роны Атлантики осознали, что для дальней-
шего роста они должны работать с отраслью по 
таким вопросам, как налоги, торговля, правила 

и цепочка поставок. Авиация общего назначе-
ния находится на переднем крае развития тех-
нологий, которые делают полеты более без-
опасными и экологичными, обеспечивая при 
этом эффективную и надежную связь миро-
вой экономики и воздушную доступность для 
удаленных и небольших сообществ, которым 
не хватает услуг коммерческих авиакомпаний. 
Было бы печально увидеть, как любой из этих 
успехов останавливается из-за политических 
решений, которые могут иметь непредвиден-
ные последствия для отрасли, которая вносит 
такой большой вклад», - сказал президент и 
генеральный директор GAMA Пит Банс.   

Поставки самолетов в 2024 году по сравнению 
с 2023 годом показали рост в сегменте порш-
невых самолетов на 4,2%, до 1772 единиц, а 
бизнес-джетов – на 4,7%, до 764 воздушных 
судов, но поставки турбовинтовых самолетов 

немного снизились на 1,9%, до 626 машин. Общая стоимость 
поставок самолетов в 2024 году составила $26,7 млрд, увели-
чившись на 14,3%.

Поставки вертолетов в 2024 году по сравнению с 2023 годом 
составили 210 поршневых вертолетов (+1 в годовом исчис-
лении) и предварительно 746 турбинных вертолетов (+3). 
Предварительная стоимость поставок вертолетов в 2024 
году составила $4,5 млрд, увеличившись примерно на 7,6%. 
Данные Leonardo Helicopters за четвертый квартал на мо-
мент публикации были недоступны. Leonardo Helicopters 
опубликует годовые результаты позднее. В сравнительной 
таблице за данные Leonardo четвертый квартал 2023 года 
исключены.

Полный отчет GAMA за 2024 год

Поставки самолетов и доходы за 2024 г.

Сегмент 2023 2024 Изменение

Поршневые 1 701 1 772 +4,2%

Турбовинтовые 638 626 -1,9%

Бизнес-джеты 730 764 +4,7%

ВСЕГО 3 069 3 162 +3,0%

СТОИМОСТЬ $23,4 млрд $26,7 млрд +14,3%

Поставки вертолетов и доходы за 2024 г.

Сегмент 2023 2024 Изменение

Поршневые 209 210 +0,5%

Газотурбинные 743 746 +0,4%

ВСЕГО 952 956 +0,4%
СТОИМОСТЬ $4,1 млрд $4,5 млрд +7,6%

https://gama.aero/wp-content/uploads/2024ShipmentReport_02-19-2025.pdf
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С учетом положений, предусмотренных 
Постановлением Правительства РФ № 1918 от 
27.12.2024, выдача сертификатов летной годности 
(СЛГ) легким типовым ВС по ФАП-519 возможна 
не только ВС, имеющим российский сертификат 
типа, но и ВС, имеющим сертификат типа, выдан-
ный FAA или EASA. 

Росавиация и АОПА-Россия согласовали и закре-
пили протокольным решением, что:

АОПА-Россия и Росавиация провели совещание по вопросам выдачи СЛГ для типовых легких воздушных судов АОПА-Россия и Росавиация провели совещание по вопросам выдачи СЛГ для типовых легких воздушных судов 

1. В Постановлении Правительства № 1918 отсут-
ствуют ограничения для приема экспортных сер-
тификатов, выданных иностранными государства-
ми, в целях оформления СЛГ.

2. СЛГ или экспортный сертификат могут быть вы-
даны авиационными администрациями любых 
иностранных государств (не только FAA/EASA) 
при наличии у таких ВС сертификата типа, выдан-
ного FAA/EASA.

3. В Постановлении Правительства № 1918 отсут-
ствуют требования о наличии документов о го-
довой инспекции (Annual, ARC), что делает воз-
можным принятие СЛГ, выданных за рубежом, в 
пределах ограничений сроков, указанных в СЛГ.

4. Владельцам воздушных судов, имеющим сер-
тификат типа, удовлетворяющий требованиям 
Постановления Правительства № 1918, а также 
СЛГ, выданный в соответствии с ФАП-273, и же-
лающим получить СЛГ по ФАП-519, необходимо 
подать заявку на получение СЛГ в соответствии 
с положениями ФАП-519 и, после прохождения 
установленных процедур, подать заявление на ан-
нулирование СЛГ, полученного в соответствии с 
ФАП-273.

5. Действие Приложения 12 к Постановлению 
Правительства Российской Федерации от 
12.03.2022 № 353 «Об особенностях разрешитель-
ной деятельности в Российской Федерации» име-
ет установленные временные ограничения, содер-
жащиеся в Постановлении Правительства № 1918 
– его действие распространяется на ВС, ввезенные 
в РФ после 1 марта 2022 г, и действует оно до 31 де-
кабря 2026 г.

Одновременно Минтрансом России были подго-
товлены и представлены на общественное обсуж-
дение изменения в ФАП-519, которые АОПА-Россия 
внимательно проанализировала и направила в 
Минтранс России свои замечания к предложенно-
му проекту.
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«Это завтра наступит очень быстро», - заявил гла-
ва Минтранса России Роман Старовойт, отвечая на 
вопрос агентству ТАСС о возможности появления 
в ближайшем будущем отечественного аэротакси. 
Министр отметил, что власти страны поддержива-
ют развитие высокотехнологичных проектов и на-
помнил, что прототипы таких необычных транс-
портных средств уже существуют.

В какие сроки возможно начать серийное произ-
водство аэротакси, в том числе российских, и на 
какой сегмент потребителей они будут ориентиро-
ваны – своим мнением с порталом Газета.ру поде-
лился главный конструктор Центра «Беспилотные 
летательные аппараты» Дирекции «Аэромобиль-
ность» Московского авиационного института Мак-
сим Калягин.

Специалист по беспилотным летательным аппара-

В МАИ рассказали о первом возможном маршруте аэротаксиВ МАИ рассказали о первом возможном маршруте аэротакси

там заметил, что сегодня в мире существует более 
200 проектов аэротакси. Часть из них на стадии ис-
пытательных полётов, часть — обыкновенные про-
тотипы, которые вряд ли когда-то смогут взлететь 
по тем или иным причинам, а ещё часть уже ак-
тивно используется в качестве развлекательных 
аттракционов. Но говорить о полноценном введе-
нии в эксплуатацию подобных летательных ап-
паратов пока преждевременно. Сперва необходи-
мо убедиться в безопасности нового транспорта и, 
конечно, подготовить нормативно-правовую базу 
для его внедрения. Наряду с этим нельзя исклю-
чать и экономический момент — поначалу даже са-
мые быстрые перевозки будут стоить очень доро-
го, что, конечно, не способствует быстрому набору 
популярности.

«Применение в качестве транспортного средства 
сдерживается стоимостью перёлета для пассажи-

ра и необходимостью сертификации. Определение 
маршрутов, на которых может работать аэротак-
си, — также непростая задача. Дирекция «Аэро-
мобильность» МАИ провела ни одно исследование 
в области разработки и применения аэротакси. И 
пока есть понимание, что его запуск должен осу-
ществляться в первую очередь по так называемым 
полезными маршрутам — например, из одного аэ-
ропорта в другой. Для таких маршрутов, если при-
менять мультимодальную модель перевозки, стои-
мость перелёта может быть значительно снижена», 
- указал на полезность применения нового транс-
портного средства Максим Калягин.

Что же касается непосредственно сроков презента-
ции отечественных аэротакси, то это может прои-
зойти, как сказал Роман Старовойт, действительно, 
в ближайшее время. Конечно, не завтра, но в обо-
зримом будущем — ближайшие 5-10 лет.

«Но уточню ещё раз: основные проблемы заключа-
ются именно в части регуляции полётов — серти-
фикации беспилотных летательных аппаратов для 
движения в несегрегированном (не разделённом 
на зоны) воздушном пространстве. Что до конкрет-
ных моделей аэротакси — то сейчас у нас, в МАИ, 
прорабатываются перспективные виды аэротакси 
и разрабатывается необходимая для них директив-
ная документация. Фаза активного тестирования 
— впереди. Для начала необходимо проверить ос-
новные технологии, посмотреть, как работают кон-
струкции и системы, силовые установки. И только 
после этого можно будет говорить о больших испы-
таниях. Всё изначально должно быть максималь-
но безопасно, а обеспечение безопасности требует 
времени», - заключил Максим Калягин.
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